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Il Considérations préliminaires

L'histoire

La ligne électrique entre la France et I'Espagne a fait I'objet en 2003 d'un débat public
organisé par la Commission nationale du débat public (CNDP), sur la base d'un projet
de ligne aérienne traversant la plaine du Roussillon. A la suite de ce débat, au cours
duquel s'était exprimée une tres forte opposition, la Ministre de l'industrie a déclaré
renoncer au projet et a demandé a RTE de travailler a une nouvelle solution.

Aprés plusieurs essais infructueux, les gouvernements francais et espagnol ont
demandé la médiation de I'Union européenne. Celle-ci a abouti a la signature le
27 juin 2008, par les chefs de gouvernements respectifs d'un accord de coopération
sur l'interconnexion électrique prévoyant une ligne en souterrain et en courant continu,
s’appuyant autant que possible sur les infrastructures existantes depuis le poste de
conversion de Baixas dans les Pyrénées-Orientales jusqu'a Santa Llogaia en
Espagne.

Plus de cing ans s'étant écoulés depuis le précédent débat public, et le nouveau projet
devant différer substantiellement du précédent (ligne en souterrain et en courant
continu au lieu d'une ligne aérienne en courant alternatif), le maitre d'ouvrage a saisi a
nouveau la CNDP en octobre 2008. Celle-ci a jugé qu'il n'y avait pas lieu de réaliser
un nouveau débat public, mais qu'une concertation spécifique et particuliere était
nécessaire. Elle I'a recommandée au maitre d'ouvrage et a désigné une personnalité
pour garantir aux acteurs que les principes généraux du débat public seraient
appliqués a cette concertation. Ces acteurs, bien qu’ils eussent préféré un nouveau
débat public, ont trés majoritairement accepté de participer a cette concertation en vue
d’exercer leur vigilance vis-a-vis de la mise en ceuvre de ce nouveau projet.

Le contexte

Dés les premiers contacts pris en Janvier 2009 par le garant avec les acteurs du débat
public de 2003, il s'est avéré que cette concertation allait se placer dans un contexte
tout & fait particulier. A la suite du débat public, en effet, les associations et les élus qui
avaient mené l'opposition au projet aérien de 2003 avaient constitué un comité de
vigilance. Ce dernier avait refusé toutes les propositions intermédiaires de RTE
jusqu'a la promesse solennelle faite par le ministre de I'environnement et de I'énergie
que la ligne serait réalisée en courant continu et en souterrain.

La position adoptée a alors été de renouveler ['affirmation que toutes les
démonstrations faites, y compris par le médiateur européen, ne convainquent pas les
acteurs de |'utilité de cette ligne, mais que compte tenu des dispositions de principe
annonceées par le Ministre, cela ne bloquait pas le projet a leurs yeux ; aussi se sont ils
déclarés favorables a la participation a une concertation.



De son c6té, le maitre d’ouvrage lors de ces premiers contacts en janvier 2009 n’avait
pas encore commencé |'élaboration d’'un nouveau projet obéissant aux décisions
ministérielles. Il a néanmoins accepté d’'une part de considérer le garant comme
responsable de I'organisation de la concertation, d’autre part de démarrer celle-ci dés
le début février 2009. Cela I'amenait a élaborer son projet concomitamment a la
concertation.

Cette pratique, diamétralement opposée a celle qui avait prévalu lors du débat public
au cours duquel un projet ficelé avait été proposé et accompagné d'une réticence
évidente du maitre d'ouvrage a y changer quoi que ce soit, a été un facteur important
de la création d'une certaine confiance réciproque.

Le garant

Pour assumer sa tache dans le contexte qui vient d’étre décrit, le garant a cherché a
faire émerger un mode d’organisation partagé en présidant - animant les réunions d’un
comité consultatif. Il a été efficacement aidé dans cette tache par Frangois Bertault,
conseiller auprés du président de la CNDP.

Ceci a conduit le garant a se comporter au niveau de I'organisation de la concertation
de maniéere tout a fait semblable a ce qu’il aurait fait pour un débat public a part
entiére. Les solutions adoptées tant pour le dispositif que pour le calendrier ont été
percues comme des décisions du garant, méme si de fait elles n'ont été que des
conclusions naturelles du consensus construit au sein du comité consultatif. Au
contraire, dans le déroulement méme de la concertation, le garant s'est distancié
fortement, et ce d'autant plus que la concertation avancait, c’est-a-dire lors de la
deuxiéme phase.



Il L’organisation de la concertation

La concertation s’est déroulée en deux phases, du 19 janvier au 20 avril 2009 puis du
24 novembre 2009 au 22 mars 2010.

A) L'articulation avec la concertation réglementaire confiée a [I'autorité
préfectorale.

1°) Phase 1 : Aire d’étude et fuseau de moindre impact

La concertation telle que recommandée par la CNDP présente, ou peut présenter, une
différence essentielle avec le débat public. Le débat se déroule a 'amont, a un
moment ou aucune consultation réglementaire n’a été amorcée. Or, dans le cas de
lignes électriques, une circulaire du 9 septembre 2002 de la ministre de I'industrie de
I'époque charge notamment le Préfet de procéder a une concertation sur I'aire d’étude
puis sur le fuseau de moindre impact proposés par le maitre d’ouvrage. On concevrait
mal que deux concertations se déroulent en paralléle ou coup sur coup, I'une garantie
par la CNDP, l'autre menée par le Préfet.

Le Préfet des Pyrénées-Orientales a donc décidé qu'il limiterait la concertation qui lui
était demandée, a une réunion de consultation des acteurs aux deux étapes requises,
une fois conduite a son terme la « concertation CNDP » sur ces deux questions. C’est
ainsi qu’il a pu enregistrer, tant pour I'aire d’étude que pour le fuseau de moindre
impact, la position unanime des acteurs de non prise part au vote. Il a validé I'aire
d’étude le 3 avril 2009 et le Ministre de I'écologie, de I'énergie, du développement
durable et de la mer a approuvé le fuseau de moindre impact le 27 octobre 2009.

2°) Phase 2 : Tracé au sein du fuseau de moindre impact

Un probléme a été soulevé par les collectifs d’élus (Sydéco THT66) et d’associations
(« Non a la THT ») lors de I'examen du fuseau de moindre impact ; ces derniers ont
considéré que le niveau de détail du projet a ce stade, celui d’un avant projet
sommaire, ne suffisait pas a I'exercice plein et entier de leur vigilance ; la demande
initiale a été de prolonger la concertation de maniére a pousser le projet de fuseau
dans le détail. Cela aurait retardé son approbation et I'ensemble du calendrier,
contrairement au souci constant de la CNDP que soient respectés les délais
annonces.

C’est pourquoi, la décision a été prise d’organiser une deuxiéme phase qui
consisterait a préciser le tracé au sein du fuseau, puisque la CNDP avait mentionné
dans sa décision que la concertation devait également concerner la définition du tracé.
Cette deuxiéeme phase a débuté en novembre 2009, dés que I'approbation du fuseau
a été acquise.



B) Le dispositif de la concertation

1°) Le comité consultatif

Comme les cahiers méthodologiques de la CNDP recommandent de le faire lors de la
préparation d’un débat, et qui avait été mis en ceuvre lors du débat public de 2003, le
garant a réuni un comité consultatif autour de lui. Initialement destiné a discuter de
I'organisation de la concertation, il a joué dans le déroulement de celle-ci un réle de
coordination. Il a néanmoins conservé complétement son rdle d'instance de
consultation informelle des acteurs, ne donnant lieu a aucun compte-rendu écrit et le
garant restant seul responsable des propositions soumises au maitre d'ouvrage.

Le comité consultatif de la concertation proposé et accepté par toutes les parties, a
été composé d'une part des collectifs, (SydécoTHT66, « Non a la THT »), de
I'association « Defensa de la Terra » des élus nationaux du département (sénateur et
député), du Président du conseil général, du Président de I'association des maires du
département des Pyrénées-Orientales, des représentants du maitre d'ouvrage. Ont
assisté aux séances les représentants de la direction régionale de l'industrie et de la
recherche. La commission a été présidée par la personne désignée par la CNDP
comme « le garant ».

2°) Les commissions thématiques de premiére phase (janvier-avril 2009)

Se plagant en amont de la confection du projet proprement dit, les thémes de
discussion ont été décidés en fonction des probléemes considérés comme sensibles
par les acteurs locaux. Il s’agissait pour eux de vérifier I'intuition qui avait dicté leur
nouvelle position, a savoir que les principes adoptés retiraient a la ligne les impacts
négatifs majeurs du projet précédent. Deux thémes se sont imposés rapidement :
I'environnement et la santé. |l a été décidé de les traiter au sein de deux commissions.

Le garant a désigné les présidents et un animateur pour chacune de ces
commissions : MM. Robert Guillaumont et Jean-Pierre Tiffon pour la commission
« courant continu et santé » ; MM. Paul Llamas et Francois Bertault pour la
commission « mise en souterrain et environnement ». Chacun des participants au
comité consultatif a désigné ses représentants, deux ou trois, dans les commissions.
Le secrétariat en a été assuré par le consultant en communication choisi par le maitre
d'ouvrage, sous le contréle du groupe logistique évoqué ci-dessous. La commission
« courant continu et santé » s’est réunie trois fois, la commission « mise en souterrain
et environnement » a quatre reprises, avec a chaque séance de 30 a 40 personnes ;
toutes deux ont fait I'objet de verbatim et comptes-rendus par leurs présidents
respectifs qui ont été relus, et actés, en comité consultatif en présence des auteurs.



3°) Les ateliers territoriaux de deuxiéme phase (novembre 2009- janvier 2010)

Le dispositif adopté pour I'étude du tracé a été complétement différent de celui qui a
prévalu pour I'aire d’étude et le fuseau de moindre impact. Les problemes qui restaient
posés n’étaient plus de nature thématique et ne pouvaient trouver leur solution que
dans un cadre géographique. D’ailleurs, il a été reconnu qu’il fallait, du nord au sud,
distinguer quatre zones : la zone du poste de conversion ; la zone « nord », entre ce
poste et le début de la LGV ; la zone « centre », la plus longue, ou le fuseau suit la
LGV depuis son point de départ jusqu’a son intersection avec la RD 900 ; et enfin la
zone « sud », avec la traversée des Albéres. Chacune de ces zones pose des
probléemes homogénes, mais notablement différents d’'une zone a l'autre.

Chacune d’elles a ainsi fait I'objet d’'un atelier, dénomination plus proche du travail a
réaliser. D’'un commun accord, la présidence de chaque atelier a été confiée a 'un des
maires de la zone. Chaque atelier a réuni tous les maires concernés de la zone ainsi
que les représentants des divers partenaires. Enfin il a été demandé au maitre
d’ouvrage de mettre en place en séance un mode de visualisation du projet grace a un
logiciel 3D permettant de se déplacer virtuellement le long du fuseau envisagé ; ce
gu’il a fait d’'une maniére remarquable, ajoutant a la confiance en train de renaitre.

4°) Le secrétariat logistique

Afin d'assurer d'une part le secrétariat des commissions et des ateliers et d'autre part
I'information et I'écoute du grand public, un secrétariat logistique a été mis en place. I
a été chargé de mettre en ceuvre tous les instruments de communication devenus
classiques dans les débats publics : diffusion des documents du maitre d'ouvrage,
verbatim et minutes des débats, site Internet, annonces dans la presse, lettres de la
concertation, panneaux d’information a I'attention des mairies, etc. A la demande des
collectifs de maires et d'associations, il a été placé sous la surveillance d'un comité
composé d'un représentant du garant, président, et de personnes désignées par ces
collectifs. La responsabilité de ce secrétariat a été confiée a M. Jean-Pierre Tiffon ;
'agence de communication choisie par le maitre d’ouvrage en a été le bras séculier.



lIl/ Le comité consultatif

Il est remarquable que malgré les inquiétudes des uns et des autres, les délais aient
pu étre respectés. Il n’est pas exclu que le fait de faire avancer en « pas de patineur »
I'élaboration du projet et la concertation y ait contribué.

L'objectif de ce comité était de débattre de I'organisation de la concertation sous tous
ses aspects. Aussi s'est-il réuni deux fois avant le démarrage de celle-ci, puis pendant
son déroulement de maniere a imprimer les inflexions nécessaires, et a son issue pour
effectuer ses remarques sur le compte-rendu rédigé sous la responsabilité du garant.

En cours de route, I'une des associations, opposée au principe méme de ce projet,
comme les autres, mais ayant manifesté son désir de garder sa pleine indépendance
pour critiquer la concertation, voire les autres participants, tout en évitant d’avancer de
quelconques propositions afin de ne pas « aider le maitre d'ouvrage a faire un meilleur
projet », n'a plus été invitée aux réunions de ce comité.

Précisons tout de méme que cette association, comme lors de la premiére phase, a
été invitée et a participé a toutes les réunions d’atelier de la deuxieme phase, sans
aucune exception. Les experts que cette association a proposés en fin de deuxiéme
phase, sans pour autant émettre aucune critique visant a récuser ceux déja désignés
dans les mémes disciplines a la demande d'autres associations, n'ont pu étre pris en
charge au titre des contre-expertises de la concertation elle-méme. Ces experts
pourront néanmoins s'exprimer, s'ils le jugent utile, dans le cadre de l'enquéte
publique : ils disposent de toute I'information de la concertation elle-méme.

La premiére question, et la question essentielle dont le comité consultatif a eu a
débattre, a concerné le calendrier de la concertation. Le maitre d'ouvrage a accepté
que celle-ci soit ouverte au niveau des principes directeurs du projet, sans que a ce
stade ni les techniques ni encore moins la géographie n'aient fait I'objet d'un début
d'étude. Prévue dans un premier temps pour étre arrétée au niveau de la définition du
fuseau de moindre impact, suite a la demande en comité consultatif de pouvoir
émettre un avis sur un projet plus détaillé, et au fait que la décision de la CNDP portait
sur le tracé, il a été décidé d'ouvrir une deuxieme phase dés que le fuseau serait
approuvé par le ministre. C'est ainsi qu'au total la concertation s'est déroulée de mi-
janvier 2009 a début février 2010, avec deux périodes actives : février — avril 2009
puis novembre 2009 - janvier 2010.

Les autres questions mises a I'agenda de ce comité ont déterminé l'organisation et le
déroulement de la concertation, tels qu'il en est rendu compte par ailleurs. Elles
peuvent étre récapitulées de la maniére suivante :

- travail en commissions composées des représentants, au nombre de deux ou
trois pour chacun, des participants du comité consultatif ;

- commissions thématiques pour préciser les principes directeurs du projet en
premiere phase, ateliers territoriaux pour affiner le tracé du projet en deuxiéme
phase ;

- articulations avec la concertation réglementaire a la charge du préfet ;

- définition des thémes de la premiere phase et des zones géographiques de la



seconde ; désignation des présidents des ateliers de la deuxiéme phase ;
organisation d'une séance méthodologique commune aux quatre ateliers
territoriaux, en présence de contre experts, pour définir la maniére de vérifier
dans chacun d’eux que les dispositions prises concernant le champ magnétique
permettaient d'atteindre le niveau de précaution défini en premiére phase ;

pour I'ensemble des deux phases et de maniére identique : modalités de mise a
disposition du public de toutes les informations communiquées dans les
commissions, de la sténotypie des interventions, des comptes-rendus ainsi que
sollicitations et recueil par divers canaux de toutes les réactions ; supervision
du groupe de travail correspondant par les membres de la concertation. D’'un
commun accord, la réalisation de réunions publiques destinées a rendre
compte des travaux a été laissée au jugement d'opportunité des maires
présidents d'ateliers territoriaux.



IV/ Phase 1 de la concertation : déroulement

1°) Commission « courant continu et santé »

Présidée par M. Robert Guillaumont, cette commission s’est réunie a trois reprises et
a bénéficié des interventions d’experts sollicités soit par le collectif « Non a la THT »
(Mr. Pierre Le Ruz) soit par RTE (Mme le Docteur Martine Saturnin). On trouvera en
annexe le rapport de son président.

La plupart des échanges, qui se sont déroulés dans un excellent esprit, ont concerné
le champ magnétique produit par une ligne électrique souterraine en courant continu
et ses effets éventuels sur la santé. Le probleme de I'évacuation de la chaleur
dégagée et de la température du céble en résultant a également été abordé, plus
rapidement car sans conséquence pour la population, notamment sans qu’il soit
besoin de construire « des cheminées d’évacuation déparant le paysage ».

Sur le champ magnétique, si pour RTE les connaissances sont rassurantes quant a
'absence d’effet sur la santé, divers participants ont considéré que les études sur
I'incidence d’un courant continu sont insuffisantes. Comme a leurs yeux la protection
de la santé doit piloter le projet, il convient de respecter le principe de précaution, le
niveau de précaution souhaitable devant étre précisé par le politique. C’est ainsi que
le compte rendu de la commission énonce les « préconisations formulées pour le
projet RTE » :

1. « rechercher le minimum du champ magnétique statique au droit des cables par

optimisation des parameétres de construction et éviter des configurations

permettant de se trouver régulierement au droit des cables (voir point 3 des

conclusions) ;

ne pas dépasser a titre indicatif 150 microteslas a 1 m du sol ;

obligation de résultats pour RTE ;

par précaution, ne pas faire de piste cyclable ni de voie verte sur la ligne, la ou

ce serait possible, afin que l'on ne puisse stationner délibérément et

durablement dans le champ magnétique statique. Un tunnel pour passer la

montagne éviterait toute exposition intempestive au champ magnétique

statique ;

5. prendre les protections classiques vis-a-vis de [I'exposition aux champs
électromagnétiques autour des stations de transformation. »

el

RTE a accepté cette formulation et les membres de la commission se sont entendus
pour mettre en place un comité local de suivi du projet chargé :
1. de participer a 'accompagnement du projet ;
2. de définir, pour des zones particulieres du tracé retenu pour la future liaison
électrique, les compléments a apporter aux servitudes habituelles ;
3. de participer aux, et de réaliser des, mesures du champ magnétique sur le
terrain.



Pour répondre au souhait des associations de recueillir les réactions de M. Le Ruz aux
conclusions de cette commission ainsi qu’a la méthode de calcul utilisée par RTE pour
vérifier que les caractéristiques du projet sont propres a les satisfaire, il a été décidé
en comité consultatif d’'organiser le 2 décembre 2009, une conférence téléphonique a
laquelle ont participé tous les partenaires de la concertation.

Cette conférence, dont on trouvera le compte-rendu en annexe vu son importance, a
permis :

1
2

de confirmer les conclusions de la commission ;

de valider la méthode de calcul présentée par le maitre d’ouvrage pour prévoir
le champ magnétique ;

de réaffirmer I'importance des mesures de vérification in situ a la mise en
service de l'ouvrage afin de s’assurer de la bonne adéquation entre le calcul
théorique et la réalité du champ magnétique généré.

En conséquence, RTE a été invité a fournir aux ateliers territoriaux :

des valeurs de champ magnétique calculées a moins d’1 m du sol, afin de tenir
compte des jeunes enfants et de la faune qui pourraient passer a I'aplomb de la
ligne ;

la valeur du champ magnétique en section courante, dans le cas ou une seule
paire de cable serait en fonctionnement, I'autre paire ayant une intensité nulle ;
des feuilles de calcul simplifiées, afin que les élus et associations puissent se
familiariser avec I'effet des divers paramétres de pose.

Trois points ont été mentionnés comme réclamant une attention particuliére :

la traversée du Tech ;

les passages « en forage droit » sous route ;

les zones d’épanouissement (c’est-a-dire d’écartement) des cables ou, selon
RTE, les valeurs de champ magnétique dépasseront sur quelques meétres les
100 microteslas.
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2°) Commission « mise en souterrain et environnement »

Présidée par M. Paul Llamas, la commission s’est réunie a quatre reprises.
L’ensemble des partenaires y ont activement participé, ainsi que des représentants
des sociétés ASF et TP Ferro et du cabinet GEOKOS.

La commission a notamment travaillé autour des thémes suivants :

1. les caractéristiques des différentes zones d’étude (plaine et montagne) et
les possibilités d’intégration dans les infrastructures existantes (LGV, A9) ;

2. les aspects techniques : constitution de la liaison, cables, emprises au sol... ;

les points singuliers (franchissements de voiries, de riviéres...) ;

4. les études d’environnement : milieu physique, milieu naturel, milieu humain,
patrimoine et paysage ;

5. I'extension du poste de Baixas et le projet de station de conversion.

w

Dans la partie « plaine » de l'aire d’étude correspondant aux zones « poste de
conversion de Baixas », « nord » et « centre », il est apparu souhaitable, aprés avoir
comparé les hypothéses présentées au regard de leurs incidences sur les milieux
naturels et humains, que la liaison électrique longe la liaison souterraine existante a
225 000 volts, puis la LGV jusqu’a la traversée du Tech, en veillant a positionner
'ouvrage a l'intérieur de I'emprise cloturée sur la majeur partie de son linéaire.

Dans la partie montagne, a savoir la zone « sud », a partir du Boulou, le maitre
d’ouvrage a identifié et soumis a la discussion divers fuseaux de passage possibles :

- deux fuseaux (F et G) empruntant des pistes forestieres existantes (pistes
« Porteille » et « Panissars ») avec passage en tranchée ou en tranchée et
tunnel ;

- un fuseau (H) le long de I'autoroute A9 en tranchée et tunnel ;

- un fuseau (l) a I'est de la LGV avec tunnel long ou en tranchée et tunnel, pour
le franchissement des Albéres.

Au vu des impacts éventuels de ces hypothéses sur le milieu naturel, le milieu humain,
le patrimoine et les paysages et des questions soulevées notamment par
I'élargissement requis des pistes forestieres et le volume des déblais, le maitre
d’ouvrage a proposé que soit retenu le fuseau | avec construction d’'un tunnel d’'une
longueur d’environ 8 kilomeétres, solution la plus intéressante du point de vue
environnemental. Plusieurs maires ont signalé les précautions a prendre concernant
les sources d’alimentation en eau potable.

Cette proposition a été confirmée par la comparaison technico-économique des
fuseaux de montagne, en fonction des modalités techniques, des difficultés
spécifiques, des particularités et des colts induits par les différentes options.
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V/ Phase 2 de la concertation : déroulement

1) Atelier territorial 1 : « extension du poste de conversion de
Baixas »

Objectifs et modalités de travail

Cet atelier, qui s’est réuni les 3 et 15 décembre 2009, avait vocation a discuter
notamment de :

- l'extension du poste électrique de Baixas, en vue d’accueillir une station de
conversion alternatif / continu ;
- la définition du tracé de la liaison souterraine en sortie de poste.

Composition de l'atelier :

- Président : Gilles Foxonet, maire de Baixas.
- Communes participantes : Baixas et Villeneuve-de-la-Riviére.
Communes invitées mais non représentées : Baho, Calce et Pézilla-la-Riviére,
- Associations représentées : Collectif « Non a la THT », Defensa de la Terra,
Sydéco THT 66.
- Représentants des élus nationaux et régionaux.

Principaux themes abordés

La premiére réunion a été principalement consacrée a la présentation par le maitre
d’ouvrage des aménagements prévus dans le cadre de I'extension du poste en vue
d’accueillir la station de conversion. La société Géokos a présenté un état des lieux
environnemental de la zone.

Dés cette premiére rencontre, la thématique environnementale a pris une large place
dans les discussions ; l'intégration paysagére du poste est notamment apparue
comme un théme de préoccupation majeur des acteurs locaux.

Lors de la seconde réunion, le maitre d’'ouvrage a pu apporter des éléments de
réponse sur divers autres sujets de préoccupation environnementale, tels que le bruit,
les rejets chimiques, les champs électromagnétiques, l'imperméabilisation des
surfaces et la récupération des eaux.
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Dispositions proposées par le maitre d’ouvrage

Aménagement du poste

La réalisation de la station de conversion nécessite une surface totale de 12 ha
supplémentaires, soit un doublement du poste actuel. La future station de conversion
sera accolée au poste 400 000 volts, au sud et au sud-ouest du poste actuel. Elle
comportera deux batiments de 2 500 m? chacun, soit 5 000 m? de bati.

Ces batiments, hauts de 15 m environ, atteindront ponctuellement et au maximum
23 m. Toutefois, ils ne seront pas visibles depuis le village de Baixas, point
particulierement surveillé par le maire.

Au niveau de la future station de conversion, la surface couverte sera d’environ 2 ha.
Deux bassins de rétention, représentant un volume de 2 500 meétres cubes, seront
créeés afin de recevoir les eaux des surfaces imperméabilisées.

Le rétablissement des voiries aux abords du poste se fera en contournant le poste
redimensionné. Outre le rétablissement de 'accés a chaque parcelle, un nouvel acces

ala D614 est prévu.

Tracé de la liaison souterraine en sortie de poste

Sur la commune de Baixas, le tracé retenu pour la liaison France-Espagne longe la
ligne souterraine 225 000 volts et la RD 614 c6té Ouest, sur un linéaire d’'un kilométre
environ, jusqu’au Rec de 'Om. La servitude globale imputable aux deux ouvrages
sera de 12 ou 13 m, selon les endroits.

Valeurs attendues de champ magnétique

Le champ magnétique statique lié aux installations a courant continu attendu contre la
cléture du poste 400 000 volts, est de I'ordre de 5 microteslas maximum.

Le champ magnétique a 50 hertz, lié aux installations alternatives du poste, est quant
a lui au maximum de I'ordre de 10 microteslas, comme pour tout autre poste électrique
de ce niveau de tension. Toutefois, cette valeur peut étre ponctuellement supérieure
lorsqu’on se situe a I'aplomb d’une ligne a 400 000 volts (de I'ordre d’'une trentaine de
microteslas, valeur habituelle a I'aplomb immédiat d’une ligne de ce type).

A I'aplomb de la liaison en courant continu, la valeur attendue est de l'ordre de
45 microteslas environ a un métre au-dessus du sol, tout comme en section courante

de la liaison.

Intégration environnementale

L’atelier a acté la poursuite d’un travail commun sur l'intégration environnementale du
poste, apres la cloture de la phase de concertation.
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2) Atelier territorial 2 « Nord »

Objectifs et modalités de travail

L’atelier, qui s’est réuni les 25 novembre et 14 décembre 2009, était consacré au tracé
de l'ouvrage entre le poste de Baixas et le point de raccordement, situé a Toulouges,
de la LGV actuelle a son prolongement futur vers Montpellier.

Composition de I'atelier :

Président : Louis Caseilles, maire de Toulouges et vice-président du Conseil
général.

Communes participantes : Baho, Baixas, Pézilla-la-Riviere, Le Soler,
Toulouges, Villeneuve-de-la-Riviere.

Associations représentées : collectif « Non a la THT », Defensa de la Terra,
Sydéco THT66.

Représentants des élus nationaux et régionaux.

Expert : M. Henri Salvayre.

Principaux themes abordés

Les discussions se sont concentrées autour de trois thémes :

I'examen des options de tracé envisagées par le maitre d’ouvrage ;
I'hydrogéologie : ce theme a pris une large place dans les discussions de
I'atelier, grace aux interventions de Monsieur Henri Salvayre, expert en
hydrogéologie sollicité par le Collectif « Non a la THT ». Ces échanges ont
abouti a l'organisation d’'une réunion, en marge des ateliers, réunissant
M. Salvayre et le maitre d’'ouvrage accompagné des cabinets Antéa (études
hydrogéologiques), Géokos (études environnementales) et FOREXI (forages).
Cette rencontre entre experts, qui a donné lieu a un compte-rendu séparé, a
permis de préciser les dispositions constructives a adopter pour le forage dirigé
sous la Tét et pour résoudre le probléme du ruissellement entre Villeneuve-de-
la-Riviere et Toulouges. Elle a également permis de mettre en évidence deux
questions majeures, relevant des ateliers « centre » et « sud » : la traversée du
Tech et le tunnel sous les Albéres.

le champ magnétique: a la suite de la conférence téléphonique du
2 décembre déja mentionnée, le maitre d’ouvrage a pu présenter aux
participants de 'atelier les résultats des calculs de champ théoriques en section
courante et pour divers points singuliers.
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Dispositions proposées par le maitre d’ouvrage

Tracé de la liaison souterraine

L’atelier a permis de dégager un tracé positionné immédiatement a I'ouest de la liaison
225 000 volts Baixas - Le Soler, et au voisinage ouest de la LGV.
Ce tracé longe en premier lieu la liaison souterraine de 225 000 volts Baixas-Le Soler,
puis successivement du Nord au Sud : la D614, la RD 616, le Rec de Manadell, la
bande déclarée « projet d’intérét général » (PIG) de la LGV Perpignan/Montpellier (au
nord de la Tét), et enfin la bande déclarée d’utilité publique de ce méme ouvrage (du
sud de la Tét a la LGV Perpignan-Figueras).

La traversée de la Tét et I'entrée dans Le Soler se feront par un forage dirigé,
démarrant en rive gauche et débouchant sur le parking de I'lntermarché.

Dispositions particulieres liées aux aspects hydrogéologiques

Le maitre d’'ouvrage et M. Salvayre se sont entendus sur les points suivants :

- dans le secteur entre Villeneuve-de-la-Riviere et Toulouges, soumis a un
important phénomeéne de ruissellement notamment en période de hautes eaux :
afin d’éviter le phénoméne d’arrachement (transport des matériaux par le
ruissellement des eaux) le maitre d’ouvrage pourrait, le cas échéant, réaliser
des épis de béton, c’est-a-dire des excroissances en partie supérieure des
blocs fourreaux ;

- pour le forage dirigé sous la Tét, afin d’éviter des phénomeénes de puits
artésien, RTE retient le principe d’un forage profond (14 m sous le lit du fleuve),
avec injection de bentonite (sorte d’argile) pour en assurer I'étanchéité.

Valeurs attendues de champ magnétique sur le tracé

Le collectif « Non a la THT » donne son accord sur les calculs et les valeurs typiques
suivantes : (NB : valeurs maximales calculées a I'aplomb de la liaison, et a 1 métre du
sol, hors champ magnétique terrestre.)

- 45 microteslas environ en section courante ;

- 80 a 90 microteslas environ au niveau des chambres de jonction ;

- 90 microteslas maximum au niveau d’un forage droit sous route ;

- 25 microteslas au dessus d’un forage dirigé a 14 m de profondeur (passage

sous la Tét).

La valeur calculée la plus élevée (soit environ 140 microteslas sur quelques métres)
concerne les zones d’épanouissement des cables avant les passages en sous-ceuvre.
Ce cas s’applique pour le tracé concerné au niveau du forage dirigé sous la Tét.

Le collectif « Non a la THT » souligne toutefois que ces éléments devront étre vérifiés
a la mise en service de la liaison électrique.
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3) Atelier territorial 3 « Centre »

Objectifs et modalités de travail

Cet atelier, qui s’est réuni les 24 novembre 2009, 15 décembre 2009 et 12 janvier
2010, s’est consacré au tracé de la liaison électrique le long de la LGV, de Toulouges
(Point PKO) jusqu’a son croisement avec la RD 900, aux abords du Boulou.

Composition de I'atelier :

- Président : Jean-Claude Péralba, maire de Villemolaque et président du Sydéco
THTG66.

- Communes participantes : Banyuls-dels-Aspres, Canohés, Ponteilla-Nyls,
Saint-Jean-Lasseille, Toulouges, Tresserre, Trouillas, Villemolaque.

- Associations représentées : collectif « Non a la THT », Defensa de la Terra,
Sydéco THT66.

- Représentants des élus nationaux et régionaux.

Principaux themes abordés

L’examen minutieux du tracé a mobilisé fortement les participants

Il s’agissait ici de suivre la LGV, en s’intégrant le plus souvent possible a I'intérieur de
la cléture de I'ouvrage ferroviaire afin d’éviter au maximum que I'on puisse circuler a
son aplomb. Le long de ce tracé de principe, simple en apparence, plusieurs endroits
ou points singuliers ont donné lieu a discussion et la concertation a conduit a étudier
plusieurs possibilités. Le maitre d’'ouvrage a été conduit a modifier ponctuellement le
tracé envisagé en fonction de ces contraintes locales.

Citons notamment :

1. la traversée de la D23 et de la D23a a Ponteilla et la prise en compte de la
station d’épuration sur la commune de Villemolaque ;

2. le franchissement de la Canterrane a Trouillas ;

2. la section comprise entre le Réart et la D37a et le passage sous I'A9 en forage
dirigé, a Villemolaque ;

3. le passage sous la voie ferrée et la RD900 a Tresserre.

Le passage sur l'aire autoroutiere du Village Catalan

L’aire du Village Catalan, située sur la commune de Banyuls-dels-Aspres et
appartenant a ASF, a été un point focal de la discussion sur le tracé. En effet,
'adoption définitive de I'option ouest, qui faisait consensus, restait conditionnée a
I'acceptation par ASF du passage de I'ouvrage électrique au niveau du parking poids
lourds de cette aire et a proximité d’'un hétel. La position d’ASF conditionnait le tracé
de la liaison sur une longueur d’au moins 1 km et un refus se serait traduit par des
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changements assez radicaux dans les options envisagées. Ce doute a pu étre levé
début janvier, aprés une rencontre entre le maitre d’'ouvrage et le gestionnaire
autoroutier qui a donné son accord pour un passage de la liaison en bordure de l'aire
autoroutiére.

Le champ magnétique

Aprés une présentation par le maitre d’'ouvrage des valeurs attendues de champ
magnétique a I'aplomb de la liaison pour différentes configurations rencontrées, les
participants a I'atelier ont souhaité des compléments d’information sur le champ
magnétique au niveau de passages en sous-ceuvre. Dans ce cas de figure en effet, la
liasison s’enfonce plus profondément dans le sol, obligeant a écarter les cables
(leur « épanouissement »). C’est précisément dans ce type de zone que s’observent
les valeurs de champ magnétique les plus élevées (de l'ordre de 140 microteslas
selon RTE).

Lors de la derniere réunion, le maitre d’'ouvrage a donc présenté des simulations
affinées pour les passages en sous-ceuvre, tout en soulignant que des précisions
complémentaires ne pourront étre apportées qu’a I'’échéance des plans d’exécution,
soit fin 2010.

Dispositions proposées par le maitre d’ouvrage

Tracé de la liaison souterraine

Ces travaux ont permis que se dégage un consensus sur un tracé longeant la LGV sur
son flanc ouest.

Dispositions constructives particulieres

- Les traversées de voiries secondaires se feront en forage droit au plus prés de la
LGV. Sont concernées la D 612a (sur la commune de Toulouges), la D23 et de la
D23a (sur celle de Ponteilla), la D612... ;

- Le franchissement de la Canterrane et du Réart se fera en tranchée
perpendiculaire aux lits de ces rivieres, a une profondeur de 2,5 m sous le fond du
lit, en utilisant des tubes acier ;

- Le passage en sous-ceuvre sous I'ensemble A9-D2 se fera par un forage dirigé
long, positionné a l'ouest de la LGV (commune de Villemolaque), la sortie sud du
forage étant intégrée a l'intérieur du grillage de la LGV ;

- Le passage sous la RD 900 et la voie ferrée se fera en forage droit (commune de
Tresserre).
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Valeurs calculées de champ magnétique au niveau des passages en sous-ceuvre

Le maitre d’ouvrage a réalisé des calculs de champ magnétique en isolant quatre

typologies de passages en sous-ceuvre (catégories 1 a 4):

- le forage droit sous une voie située au niveau naturel (catégorie 1) ;

- le forage droit sous une voie surélevée par rapport au niveau naturel.
Ce cas se présente chaque fois qu'une voirie traverse la LGV (catégorie 2) ;

- le forage dirigé, sous I'A9 par exemple (catégorie 3) ;

- le passage sous une agouille (catégorie 4).

Parmi ces cas de figure, le second cas s’avere le plus défavorable. En effet, on atteint
alors dans la zone d’épanouissement des cables (sur une longueur de 2 a 3 métres)
des valeurs calculées de 130 microteslas a 1 m de hauteur (ou 200 microteslas a
0,5 m), imputables a la seule liaison. En tenant compte du champ terrestre, cela
pourrait conduire a approcher - voire dépasser légerement - les 150 microteslas
évoqués lors de la premiere phase de concertation.

Bien que n’ayant aucune incidence en termes de santé publique, de telles valeurs
constituent pour le Président de latelier un « mauvais affichage » qu’il convient
d’éviter. Le collectif « Non a la THT » indique de son cbté que, sans étre a
10 microteslas prées, il ne saurait accepter un dépassement des valeurs maximales
admises par M. Le Ruz dans des zones accessibles au public.

Le maitre d’'ouvrage s’engage a étudier en détail chaque point singulier, et plus
particulierement ceux de la « catégorie 2 », ou le champ magnétique viendrait a
dépasser la valeur cible, pour adapter les dispositions constructives afin de ramener le
champ magnétique a une valeur compatible avec [lobjectif affiché. En cas
d’'impossibilité, les choses seraient examinées au cas par cas, avec les acteurs locaux
concernes.
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4) Atelier territorial 4 « Sud »

Objectifs et modalités de travail

Cet atelier, qui s’est réuni les 3 et 21 décembre 2009 et le 12 janvier 2010, s’est
consacré au tracé de l'ouvrage ainsi qu’aux questions relatives au percement du
tunnel et a ses éventuelles conséquences en matiére d’hydrogéologie.

Composition de I'atelier :

Président : Alexandre Puignau, maire de Les Cluses.

Communes participantes : L’Albére, Le Boulou, Les Cluses, Montesquieu-des-
Albéres, Le Perthus, Tresserre.

Associations représentées : collectif « Non a la THT », Defensa de la Terra,
Sydéco THT66

Représentants des élus nationaux et régionaux.

Expert : Henri Salvayre.

Principaux themes abordés

Les discussions se sont principalement concentrées sur le positionnement du
tunnel, eu égard aux contraintes hydrogéologiques et de travaux. La question du
tunnel a été le point focal d’attention des participants a I'atelier.

Compte tenu des éléments tirés de I'expérience du creusement du tunnel de la LGV,
les acteurs locaux évoquent trois sujets de préoccupation :

les incidences sur la ressource en eau : le sous-sol du massif des Albéres se
caractérise par I'omniprésence de l'eau. On y dénombre de nombreuses
sources (eaux du Boulou, sources éparses et privées,...) et nappes
« captives » ou « libres ». Les élus signalent quelques dégats collatéraux
localisés suite au percement du tunnel LGV (tarissement de certaines sources
privées, fontis, puits artésien...) et craignent que la ressource en eau ne soit a
nouveau affectée par le percement du tunnel de la liaison électrique. lls se
montrent inquiets des conséquences éventuelles sur les sources alimentant le
Boulou, ce qui aurait des effets désastreux sur 'économie locale.

les nuisances liées aux travaux de percement : les participants ont fait état de la
géne importante ressentie lors des travaux du tunnel LGV (vibrations, bruit).
C’est pourquoi, ils souhaitent éviter au maximum que le tunnel électrique passe
sous des zones habitées. Sans parvenir a complétement éviter un passage
sous le village du Perthus, le maitre d’ouvrage a repositionné le tracé pour
s’écarter de l'artére principale, éviter le lotissement affecté par le tunnel LGV et
passer sous des secteurs moins habités. Pour RTE, le fait de trop s’écarter du
tunnel de la LGV lui interdirait de bénéficier des connaissances en matiere de
géologie accumulées a 'occasion du percement du tunnel de la LGV.
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L’ensemble de ces éléments conduit le maitre d’ouvrage a confirmer sa
proposition de tracé pour le tunnel, a savoir un positionnement de 'ordre de 50
a 80 m al'est du tunnel LGV, et passant sous le village du Perthus.

En tout état de cause, pour répondre aux préoccupations exprimées quant aux
nuisances générées par le percement du tunnel, il est entendu que les
dispositions techniques qui seront adoptées (horaires et rythme d’avancement
des travaux par exemple) feront I'objet d’'un examen attentif et d’un suivi
commun.

- les probléemes posés par le franchissement du Tech: dés le début de la
concertation, les acteurs locaux ont alerté le maitre d’ouvrage sur le régime
torrentiel de ce fleuve, et son fort pouvoir d’'incision. Cet avis a été largement
relayé par tous les professionnels consultés (SIVU du Tech, élus,
M. Salvayre). Ces échanges ont conduit le maitre d’ouvrage a renoncer a la
technique de I'ensouillage d’abord envisagée, pour s’orienter sur un passage en
forage dirigé. Plusieurs possibilités ont été étudiées. L'adoption de la technique
du forage dirigé pour le franchissement du Tech a conduit le maitre d’ouvrage a
modifier 'endroit de traversée de la LGV (passage d’ouest en est du tracé de la
ligne électrique avant I'entrée nord du tunnel).

Dispositions proposées par le maitre d’ouvrage

Le maitre d’'ouvrage propose les dispositions constructives suivantes :

- traversée du Tech en forage dirigé, débouchant au sud du viaduc LGV
(longueur du forage : 600 m ; profondeur : 14 a 15 m sous le lit du fleuve) ;

- passage d'ouest en est de la LGV, initialement prévu sous le viaduc LGV du
Tech, reporté au croisement de la LGV avec la D618 ;

- puis passage le long de la LGV, c6té est, jusqu’a I'entrée nord du tunnel ;

- traversée des Albéres par un tunnel positionné a I'est et au voisinage immédiat
du tunnel LGV, passant sous le village du Perthus.

Positions exprimées en conclusion de réunion le 12 Janvier

M. Francois Bertault, lors de la réunion du 21 décembre de l'atelier « sud », a souligné
gu’au regard des questions subsistant a l'issue des réflexions de I'atelier, et dés que
RTE pourra produire les données en provenance de TP Ferro, en particulier les effets
éventuels d’'un tunnel sur les nombreuses ressources en eau de ce secteur, la
réflexion sera poursuivie. Elle devra approfondir les connaissances sur ces ressources
en vue d’évaluer plus précisément I'impact du tunnel et de déterminer les adaptations
éventuelles a apporter a son tracé envisagé ainsi que les dispositions de suivi des
travaux de percement et de finition.
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M. Claude PICAS maintient son opposition au passage sous le village du Perthus et
demande que RTE vienne exposer ses arguments directement a la population en
réunion publique. Celle-ci a eu lieu le 8 février 2010.

M. Alexandre Puignau, président de I'atelier, considére qu’en I'état des informations,
de 'absence d’éléments relatifs aux données et constats géologiques dont dispose la
société TP Ferro - ce que confirme RTE qui ne les a pas encore obtenus - et des
interrogations subsistant en matiére d’incidence du percement du tunnel sur les
diverses ressources en eau (eaux thermales et eaux de source). Les échanges a venir
devront approfondir ces questions et se pencher sur les éventuelles adaptations du
tracé envisagé. Le comité de synthése de mi-février 2010 aura a débattre de
l'inclusion du groupe de travail évoqué ci-dessus dans la concertation ou dans le
dispositif de vigilance lui faisant suite.
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VI/ Information et communication de la concertation :

Le secrétariat logistique

1) Réle du secrétariat logistique

Animé par M. Jean-Pierre Tiffon et assisté du cabinet Version Publique du Groupe
31e Arrondissement, le secrétariat logistique a été mis en place dés le début de la
concertation. Il se compose de représentants du Sydeco THT66, du collectif « Non a
la THT » et de RTE.

Ses missions : concevoir et assurer I'information et la communication du public, le
traitement des questions et des réponses durant toute la concertation en garantissant
objectivité et équité :

- création et animation du site Internet de la concertation ;

- mise en ceuvre des dispositions matérielles requises pour I'organisation et le
secrétariat des réunions ;

- organisation des enregistrements, rédaction et gestion des verbatim et
comptes-rendus des réunions (envoi aux participants, mis en ligne sur le site) ;

- organisation du systéme de réponse aux questions posées par le public:
remontée des questions, envoi aux acteurs concernés, validation des réponses
et gestion des réponses ;

- mise en ceuvre des documents d’information (dossiers, lettres de la
concertation, panneaux d’information...) a la disposition des partenaires ;

- gestion des relations avec la presse (annonces presse, conférences de presse,
coupons).

Les commissions et ateliers territoriaux n’étant pas ouverts aux riverains, il était trés
important de permettre a chacun de pouvoir s'informer et s’exprimer par différents
moyens, et ce tout au long du processus de concertation.

2) Bilan

Aucune critique concernant le secrétariat logistique n’est parvenue au garant de la
part des acteurs de la concertation, ou autre.

Une information accessible a tous

Les habitants des Pyrénées-Orientales et en particulier ceux résidant dans I'aire
d’étude ou a proximité du tracé discuté ont été informés du déroulement et du contenu
de la concertation via différents médias :

- lettres de la concertation diffusées en boites aux lettres et dans les mairies de
I'aire d’étude et de Perpignan

- panneaux d’'information dans les mairies de I'aire d’étude et de Perpignan

- site de la concertation www.liaison-france-espagne.org qui centralise
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'ensemble des informations sur le projet et la concertation
- ladresse du site a été publiée sur les sites des acteurs de la concertation :
Préfecture, mairies, associations...

Un public fortement sollicité a s’exprimer

Un coupon-question (carte T et adresse libre réponse) permettant au public d’exprimer
ses avis ou poser ses questions a été diffusé de maniére réguliere, tout au long des
deux phases de la concertation :

- dans les deux médias de la presse quotidienne départementale : L’'Indépendant
et Midi Libre

- dans les mairies de l'aire d’étude et de Perpignan (coupon seul et encart dans
la lettre de la concertation)

- dans les boites aux lettres des communes de l'aire d’étude

- sur le site internet de la concertation www.liaison-france-espagne.org

Le site Internet, une plateforme citoyenne d’information et d’échange
Le site dédié a la concertation : www.liaison-france-espagne.org a été congu non

seulement pour les acteurs de la concertation et également pour le public afin de lui
permettre de prendre une part active dans le processus de concertation.

Ainsi, toutes les informations sur le projet et les phases de la concertation ont été
mises en ligne au fur et a mesure des travaux :

- le projet : contexte, consistance, aire d’étude, fuseau de moindre impact...

- présentation des modalités des phases 1 et 2 de la concertation

- les verbatim et comptes-rendus des différentes réunions des commissions puis
ateliers territoriaux

- les questions et avis du public

- les réponses apportées

- les lettres de la concertation

- un espace presse précisant les titres des articles parus dans la presse sur la
concertation

- liens utiles : partenaires et acteurs de la concertation

Un public au plus prés du projet

A la lecture des statistiques, le contenu qualitatif du site semble répondre aux attentes
des visiteurs. Toujours en progression tout au long de la démarche, ces visiteurs sont
plutdét des personnes en quéte d’'information qui s’intéressent de prés au sujet (bon %
d’acceés direct au site, trés bon taux de rebond, temps de consultation important...).
Les pics de fréquentation sont liés aux faits marquants de [lactualité de la
concertation.

Peu de personnes se sont exprimées (163 questions de janvier 2009 a mars 2010).
Cependant, les questions étaient bien en relation avec les sujets débattus lors de la
concertation, citons :

23



- les aspects techniques
- la santé/champ magnétique
- les effets sur 'environnement
- letracé
et dans une moindre mesure :
- les aspects économiques
- lajustification du projet
- les travaux

La neutralité de I'information garantie par la CNDP

Les réponses aux questions du public ont été apportées soit par le garant soit par le
maitre d’ouvrage. Elles ont toutes été validées par la CNDP avant diffusion.

Ces réponses n’ont jamais été partiales, les équipes du maitre d’ouvrage ont formulé
leurs explications avec une volonté de neutralité.

Plusieurs questions ont porté sur la justification du projet. Il a été convenu que le
maitre d’ouvrage ne formulerait pas d’opinion propre sur ce sujet avec renvoi sur la
décision intergouvernementale a 'origine des fondamentaux du projet.

Dans les réponses étaient précisés :
- I'émetteur de la réponse : garant ou maitre d’ouvrage
- les positions des collectifs ou lien sur site des collectifs

Sur la santé, les réponses ont toujours indiqué les différentes positions exprimées en
réunion et proposé des liens avec les verbatim des réunions.

Des rencontres réguliéres avec la presse

Sept rencontres avec la Presse (conférence ou point de presse) ont été organisées
aux différentes phases de la concertation.

Le garant s’est exprimé seul et sous sa responsabilité. Il convient de noter que le
maitre d’ouvrage a respecté un devoir de réserve et ne s’est jamais exprimé
directement et a sa propre initiative.

Différents documents chiffrés sont annexés au compte-rendu et attestent de ce bilan.

Il a été décidé de maintenir un accés public au site de la concertation jusqu’a une date
compatible avec les procédures d’enquéte publique. Les verbatim relatifs aux réunions
de mars ainsi que les titres des articles de presse y sont diffusés.
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VIl/ Prolongation pour mise au clair des questions

en suspens apres les ateliers

1) Contexte

En réponse aux « positions exprimées en conclusion de I'atelier 4 » (voir pages
19 a 21), le garant a considéré que les demandes des acteurs concernant les
informations sur I'impact hydrogéologique du tunnel ferroviaire, et les conséquences a
en tirer pour le tracé du tunnel électrique, étaient légitimes. Aussi a-t-il décidé d’y faire
répondre dans le cadre de la concertation et non par un dispositif qui lui succéderait.
La lettre du président du syndicat de communes contre la ligne a haute tension
(Sydeco) a confirmé cette nécessité et précisé les points restant en suspens : impact
hydrogéologique du tunnel ; tracé au droit du village du Perthus ; traitement des
déblais.

Aussi a-t-il été décidé de prolonger la concertation jusqu’a la mi-mars pour tirer
ces points au clair. Néanmoins, afin d’éviter autant que possible toute nouvelle
incompréhension génératrice de délais, cette prolongation a été animée directement
par le garant, avec la participation systématique du Comité consultatif. Hors les deux
séances d’organisation tenues avec ce seul Comité les 11 février et 3 mars, une
séance a eu lieu le 12 mars spécialement dédiée aux membres de l'atelier 4, et une
autre le 22 mars a laquelle ont été conviés tous les participants de 'ensemble des
ateliers.

2) Démarche

Trois démarches ont été initiées a partir du 11 février, devant aboutir a la
mi-mars :

1- concernant I'hydrogéologie du massif des Albéres : faire en sorte d'abord que

toutes les données factuelles recueillies par les constructeurs des tunnels ferroviaires
soient disponibles et diffusées non seulement auprés du maitre d'ouvrage mais de
tous les acteurs.
Ensuite, que I'étude du cabinet conseil du maitre d'ouvrage soit vivement accélérée.
Enfin, que l'expert cité par les acteurs ait la possibilité de travailler en toute liberté et
avec suffisamment de temps pour donner son avis sur le travail du cabinet d'études.
Une réunion intermédiaire informelle avec le comité d'organisation de la concertation a
permis de vérifier dés le 3 mars que ces objectifs étaient en trés bonne voie d'étre
satisfaits pour la date assignée.

2- concernant le tracé du tunnel au droit du village du Perthus, il a été demandé
au maitre d'ouvrage de faire une analyse technique de faisabilité de deux variantes
évitant le village : I'une par I'Ouest et l'autre par I'Est, en mettant, pour le moment au
moins, toute question économique de cbété.

Les variantes ainsi mises a I'étude ont été exposées lors de la séance informelle du
3 mars, exposées a nouveau et comparées le 12 mars. Ce classement faisant
ressortir que seul le passage sous le village du Perthus était techniquement sdr, et
devant I'opposition du maire, il fut décidé de solliciter un dire d’expert indépendant
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pour veérifier cette conclusion du maitre d’ouvrage. Celui-ci a été effectué par le Centre
d’étude des tunnels (CETU) en présence du maire du Perthus et en I'absence du
bureau d’étude de RTE. Il en a été rendu compte et discuté le 22 mars, ce qui a donné
lieu a une nouvelle demande de vérification a réaliser avant que le tracé soit soumis a
consultation.

3- concernant enfin le probléme des déblais, il a été confirmé qu’il n’avait pas a

étre réglé dans le détail (désignation des sites) dans le cadre du dossier de demande
de DUP. C’est pourquoi le maitre d'ouvrage avait prévu de I'étudier dans une phase
ultérieure, notamment avec l'entreprise adjudicataire des travaux. Il a néanmoins été
demandé d'effectuer une reconnaissance des sites possibles de maniére a ouvrir une
premiére discussion approfondie avec les maires concernés.
Les résultats de ces démarches ont été examinés lors des séances du 12 et du
22 mars. Le compte-rendu est détaillé ci-dessous point par point. Il remplace sur ces
points le compte rendu de l'atelier 4, hors bien sOr les prises de position de
MM. Picas et Puignau, qui ont assisté a la séance du 12 mars mais se sont
volontairement abstenus d’assister a celle du 22 mars, comme le maire du Boulou.
Tous les autres participants a la concertation étaient présents.

3) Impact du tunnel sur I’hydrogéologie du massif, compte tenu des
modifications créées par le tunnel ferroviaire

Cette question a occupé l'essentiel de la séance du 12 mars. Il n'a pas été
demandé de la reprendre le 22 mars et les conclusions qui en ont été tirées dans les
engagements du maitre d'ouvrage reproduits ci-dessous n’ont soulevé aucune
remarque.

L'exposé par le cabinet d'études de RTE de ses travaux sur I'nydrogéologie du massif
a constitué la base de discussion. Les interventions de I'expert cité par les acteurs ont
revétu une importance majeure. Elles ont confirmé et explicité les résultats de cette
étude et répondu aux points de vue et questions posées notamment par M. Olive,
maire du Boulou. D'ailleurs, les assistants se sont surtout attachés a comprendre ce
qui s'est passé lors du creusement des tunnels ferroviaires, certainement pour vérifier
l'intuition qu'ils avaient de l'impact que ces tunnels avaient fait subir a la ressource
hydrogéologique. Ce point acquis et son explication partagée, les dispositions a
prendre pour éviter que le tunnel électrique ait les mémes effets se sont imposées.

On peut résumer ainsi la teneur du débat sur le probléeme de l'impact du tunnel
électrique, en laissant a une lecture des annexes les enseignements généraux que
I'étude réalisée apporte a la connaissance du massif (M. Salvayre considére qu'elle a
fait avancer la connaissance dans ce domaine d'une maniére décisive) :

- L'analyse des relevés réalisés pendant quatre ans par TP Ferro montre que
les tunnels ferroviaires ont bien eu une incidence sur le niveau d’eau du gisement
minéral, qui se situe en profondeur sur la majorité du tracé. Cette incidence est
localisée dans I'espace, elle diminue rapidement en s’éloignant de I'axe du tunnel et
elle n’atteint pas les sources du Boulou. Plus précisément, il a été possible, grace a
ces relevés, de tracer un profil en travers du rabattement ainsi occasionné, profil
validé par la contre expertise. Ce profil, reproduit ci-dessous, synthétise a lui seul
I'essentiel de ces travaux remarquables. || donne une idée de l'importance de la
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baisse du niveau ainsi provoquée, méme s'il s’avére difficile d'en calculer le volume
(demande de M. Péralba) ; en effet, les ressources en eau ne se présentent pas de
maniére continue sur le profil : elles se situent essentiellement au niveau des failles, et
ne communiquent pas entre elles. Néanmoins sur une question du maire du Boulou,
M. Salvayre précise d'abord que ce cdne de rabattement ne saurait « se propager vers
l'ouest », et d'autre part, que le déficit d'eau mettrait 7 000 ans pour impacter le débit
des sources du Boulou, compte tenu du fait que celles-ci sont alimentées a travers un
massif de schistes trés peu perméable. Ce qui semble rassurer M. Olive.

Néanmoins, dans ce type de milieu aquifére fissuré et fracturé, les réponses a une
sollicitation extérieure (pompage ou drainage) peuvent étre différentes en termes
d’amplitude et de durée. Les résultats précédents pourraient donc étre valables sur la
majorité du tracé, comme les auteurs le pensent, mais présenter des discontinuités en
certains points. Seule une connaissance encore plus poussée de la position de failles
éventuelles et du fait qu’elles retiennent de I'eau permettraient d’acquérir une certitude
parfaite. M. Salvayre indique que la méthode pour ce faire existe, qu’elle n'est pas
colteuse et qu’elle est éprouvée.

- Cet effet de drain et son incidence ont été limités dans le temps en raison de
la réalisation de I'étanchéité du tunnel ferroviaire et de la zone de fractures des
Cluses. En effet, la baisse du niveau a été arrétée aprés travaux et une remontée
lente s’opére depuis... D’ailleurs, aujourd'hui, il ne s'écoule du tunnel ferroviaire que
2m>/heure, ce que les experts jugent négligeable. Cette étanchéité a été réalisée par
colmatage, avec du béton, de la faille rencontrée par le tunnelier. D'ailleurs selon M.
Salvayre qui a visité le chantier a I'époque, si ce colmatage avait été réalisé plus
rapidement aprés la découverte de la venue d'eau, l'impact elt été moindre. Ce
dernier souhaite néanmoins savoir si le débit résiduel est constitué d'eau minérale ou
d'eau plate. RTE promet d’y répondre dés qu’il aura I'information de TP Ferro.

- De sorte que la disposition essentielle a prendre pour éviter que le tunnel
électrique provoque les mémes effets est de situer ce tunnel dans le céne de
rabattement des tunnels ferroviaires car celui-ci est encore observé en quelques
points. Compte tenu de la forme de ce cbne, il faut plus particulierement situer le
nouveau tunnel au voisinage des tunnels précédents, a I'est et au-dessus d'eux. Le
cbne de rabattement ayant été vidé de son eau, et ne se remplissant que tres
lentement dans les traversées de roche imperméable, le tunnel électrique se situera
ainsi en dehors du gisement d’eau minérale dont les niveaux sont en cours de
remontée mais celle-ci est trés lente.

- Comme dans d'autres cas analogues (passage du Tech), la discussion fait
émerger une disposition supplémentaire de précaution : elle consiste a explorer le
terrain avant creusement, devant le front de taille, pour déceler a I'avance les failles
que le tunnelier pourrait rencontrer, et se préparer ainsi, dans le cas ou ces failles
contiendraient de l'eau, a intervenir rapidement pour reconstituer I'étanchéité. Le
maitre d'ouvrage accepte de pratiquer ce dispositif selon la technique indiquée par M.
Salvayre. La technique présentée est celle des sondages électriques qui permet de
localiser les fractures. Cette précaution supplémentaire permettra de répondre a la
réserve mentionnée ci-dessus du fait de I'hétérogénéité du terrain et des surprises
qgu’elle pourrait réserver.
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4) Le tracé au droit du village du Perthus

Pour les variantes de contournement du village du Perthus, le maitre d'ouvrage a
effectivement exposé deux types de solutions, par I'Ouest et par I'Est. Pour le
contournement par I'Ouest, qui suppose de croiser deux fois les tunnels ferroviaires,
des sous variantes ont été étudiées. Comme il le lui avait été demandé, le maitre
d'ouvrage a présenté une analyse comparative de ces variantes exclusivement sur la
base de critéres techniques et environnementaux.

Le Maire du Perthus appuyé par le Sydeco THT66, fait état de l'opposition des
habitants au passage sous le village. Le traumatisme causé par le chantier des
tunnels ferroviaires, prolongé par la crainte de voir les bruits et vibrations se
renouveler lors du passage des TGV, crée en effet une inquiétude compréhensible.
Les arguments du maitre d’ouvrage, exposés directement a la population lors d’'une
réunion trés suivie organisée par le maire, n‘ont pas fait disparaitre ces
appréhensions.

La contre expertise décidée le 12 mars, confiée au CETU, en présence du Maire du
Perthus hors la présence du bureau d’études de RTE a conclu que :

- Le contournement par l'ouest n’est pas indiqué, tant parce qu’il n’est pas
optimal au plan hydrogéologique que parce que le croisement par deux fois des
tunnels ferroviaires est risqué.

- Le passage le long et a proximité d'une faille, en I'occurrence la faille de
Sant Climent dans I'hypothése d’un contournement est, est formellement
proscrit du fait de sa dangerosité.

- Néanmoins, le fait que le contournement est soit contraint de longer cette faille
et a proximité n’est pas certain compte tenu du fait que son tracé n’est connu
que trés approximativement.

D’ou les engagements demandés au maitre d’ouvrage de procéder a toutes études,
bibliographiques d’abord et par sondage si nécessaire pour préciser le tracé de la
faille et voir si le tunnel peut contourner le village par 'est tout en se tenant a distance
suffisante de la faille. Si ces études ne peuvent faire I'objet d’'un compte-rendu, validé
par le CETU en présence du maire, avant le dép6t de la demande de DUP, celle-ci
devra laisser ouverte la possibilité d’adopter le contournement est si le résultat d’'une
telle réunion, tenue le plus tét possible, s’avérait positif.

5) Entreposage ou stockage des déblais

Enfin, plusieurs propositions de sites, d'entreposage ou de stockage des déblais de
creusement du tunnel ont été mentionnées. Il a été d'emblée convenu que leur
analyse devait se faire par une visite de terrain avec les maires concernés.

Le dossier de demande de DUP ne contiendra aucune disposition définitive
concernant le traitement des déblais. De sorte qu’en la matiére le dialogue entre les
deux communes concernées, le maitre douvrage et I'administration, devra se
poursuivre. En outre, la concertation a montré que l'assistance d’'un paysagiste pour
comparer l'intérét des divers sites envisagés ou qui se révéleraient, est aussi indiquée
que dans le cas de l'intégration paysagére du poste de Baixas. D’ou la demande faite
au maitre d’ouvrage.
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VIll/ Synthése, suivi et transmission du dossier

1) Engagements du maitre d’ouvrage

A la demande du comité de synthése, une récapitulation des engagements du maitre
d’ouvrage a été réalisée et relue et amendée lors de la séance du 22 mars.

La version définitive ci-dessous résulte d’'une lecture point par point lors de la séance
du 22 mars et des modifications qui en sont sorties. Elle constitue, avec la carte
du tracé retenu par le maitre d’ouvrage, I'expression condensée des résultats de cette
concertation. Elle reprend les points mentionnés dans les comptes rendus par atelier
avec des additifs provenant des relectures successives. Les comptes-rendus en
constituent une explicitation, notamment le chapitre IV pour les points laissés en
suspens apres les ateliers.

Baixas
Aménagement du poste

La réalisation de la station de conversion nécessite une surface totale de 12 ha
supplémentaires, soit un doublement du poste actuel. La future station de conversion
sera accolée au sud et au sud-ouest du poste actuel. Elle comportera deux batiments
de 2 500 m* chacun. Soit 5 000 m? de bati.

Au niveau de la future station de conversion, la surface couverte sera d’environ 2 ha.
Deux bassins de rétention, représentant un volume de 2 500 métres cubes, seront
créeés afin de recevoir les eaux des surfaces imperméabilisées.

Le rétablissement des voiries aux abords du poste se fera en contournant le poste
redimensionné. Outre le rétablissement de I'accés a chaque parcelle, un nouvel accés
a la D614 est prévu.

Intégration paysageére

Les batiments, hauts de 15 m environ, atteindront ponctuellement et au maximum
23 m. Toutefois, ils ne seront pas visibles depuis le village de Baixas, point
particulierement surveillé par le maire.

L’ensemble fera I'objet d’'une étude paysagére en accord avec le Maire.

Tracé de la liaison souterraine en sortie de poste

Sur la commune de Baixas, le tracé retenu pour la liaison France-Espagne longe la
ligne souterraine 225 000 volts et la RD 614 cété Ouest, sur un linéaire d’'un kilomeétre

environ, jusqu'au Rec de 'Om. La servitude globale imputable aux deux ouvrages
sera de 12 ou 13 m, selon les endroits.
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Zone Nord

Tracé

L’atelier a permis de dégager un tracé positionné immédiatement a I'ouest de la liaison
225 000 volts Baixas - Le Soler, et au voisinage ouest de la LGV. Ce tracé longe en
premier lieu la liaison souterraine de 225 000 volts Baixas-Le Soler, puis
successivement du Nord au Sud : la D 614, la RD 616, le Rec de Manadell, la bande
déclarée « projet d’intérét général » (PIG) de la LGV Perpignan/Montpellier
(au nord de la Tét), et enfin la bande déclarée d’utilité publique de ce méme ouvrage
(du sud de la Tét a la LGV Perpignan-Figueras).

La traversée de la Tét et I'entrée dans Le Soler se feront par un forage dirigé,
démarrant en rive gauche et débouchant sur le parking de I'lntermarché.

Dispositions particuliéres liées aux aspects hydrogéologiques

Sur demande de M. Salvayre :

- dans le secteur entre Villeneuve-de-la-Riviere et Toulouges, soumis a un
important phénomeéne de ruissellement notamment en période de hautes eaux :
afin d’éviter le phénoméne d’arrachement (transport des matériaux par le
ruissellement des eaux) le maitre d’ouvrage pourrait, le cas échéant, réaliser
des épis de béton, c’est-a-dire des excroissances en partie supérieure des
blocs fourreaux ;

- pour le forage dirigé sous la Tét, afin d’éviter des phénomeénes de puits
artésien, RTE retient le principe d’un forage profond (14 m sous le lit du fleuve),
avec injection de bentonite (sorte d’argile) pour en assurer I'étanchéité.

Zone Centre

Tracé de la liaison souterraine

Ces travaux ont permis de dégager un consensus sur un tracé longeant la LGV sur
son flanc ouest.

Les possibilités de déplacement de grillage LGV seront examinées au cas par cas
avec TP Ferro, dans le but d’insérer autant que possible la liaison dans l'espace
cléturé pour la LGV

Dispositions constructives particuliéres

- Les traversées de voiries secondaires se feront en forage droit au plus prés de
la LGV. Sont concernées la D 612a (sur la commune de Toulouges), la D23 et
de la D23a (sur celle de Ponteilla), la D612... ;

- Le franchissement de la Canterrane et du Réart se fera en tranchée
perpendiculaire aux lits de ces rivieres, a une profondeur de 2,50 m sous le
fond du lit, et en utilisant des tubes acier ;

- Le passage en sous-ceuvre sous I'ensemble A9-D2 se fera par un forage dirigé
long, positionné a l'ouest de la LGV (commune de Villemolaque), la sortie sud
du forage étant intégrée a l'intérieur du grillage de la LGV ;

- Le passage sous la RD 900 et la voie ferrée se fera en forage droit (commune
de Tresserre).
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Ponteilla
- Ne pas endommager la canalisation pour la station d’épuration au niveau de la LGV

Canohés
- Apporter un soin particulier au passage de la liaison entre le bassin et la LGV (est du
Bassin de Basse Castelnou, commune de Ponteilla)

Village Catalan, hétel de l'aire autoroutiere

- Des arbres ne pouvant étre plantés au bord de la LGV, voir pour un « mur décoratif »
dissimulant la vue sur la LGV. Voir pour disposer la liaison en lieu et place du fossé
bétonné, ou refaire le fossé au dessus de la liaison, pour empiéter le moins possible
sur le terrain de I’h6tel (aire de circulation)

- Travaux sur aire autoroutiere du Village Catalan :

Caler les périodes de travaux sur les périodes creuses (aire stationnement PL,
fréquentation hoétel), et arréter les heures de chantier pour une géne minimale des
clients de I'hotel.

Conserver les accés pompier en permanence : a l'arriére de I'hétel, et par la voie
d’accés aux parkings sous les chambres.

Trouillas
- Aucune coupe d’arbre dans le verger d’'amandiers

Zone Sud
Tracé

Traversée du Tech :
- En forage dirigé, débouchant au sud du viaduc LGV (longueur du forage :
600 m ; profondeur: 14 a 15 m sous le lit du fleuve) ;
- Passage d'ouest en est de la LGV, initialement prévu sous le viaduc LGV du
Tech, reporté au croisement de la LGV avec la D618 ;
- Puis passage le long de la LGV, cété est, jusqu’a I'entrée nord du tunnel ;

Traversée des Albéres en tunnel :

- Entrées, utilisant en France et en Espagne, a I'est des tunnels LGV, les plates
formes d’acces des tunnels LGV

- En_section courante, pour minimiser les risques hydrogéologiques : dans le
cbne de rabattement des tunnels LGV, donc a 'est et au dessus de ces tunnels

- Au droit du village du Perthus : pour tenir compte au mieux de la demande de la
population, la demande de DUP portera sur un passage sous le village, et
ménagera la possibilité de lui substituer une alternative de contournement est,
dans le cas ou les derniéres études décidées avec le maire le 22 mars 2010
établiraient la possibilité d’éviter la faille Sant Climent.
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Dispositions constructives

Forage sous le Tech

Acceés chantier au nord du Tech : éviter 'acces par le hameau de Nidoléres

Pas d’'impact des travaux sur le canal du Pas d’en Négre,

Augmenter la profondeur de forage, au cas ou le schiste serait a proximité
immédiate de la profondeur prévue, pour effectuer ce forage dans le schiste
(double précaution).

Creusement du tunnel sous les Albéres

Utiliser un dispositif permettant d’identifier les fractures et possibles venues
d’eau a l'avancement du tunnelier et prévoir des dispositions permettant de
juguler dans les meilleurs délais toute venue d’eau qui surviendrait lors du
creusement (double précaution).

Le Perthus: si les dernieres études confirment I'extréme dangerosité du
contournement est, le maitre d’ouvrage proposera un dispositif contradictoire
destiné a mesurer certains paramétres quantifiant les nuisances (bruit,
vibrations, ...), et étudiera des possibilités pour atténuer le bruit de nuit, sous
I'habitat : puissance inférieure, ...

Traitement des déblais

Les choix des sites de stockage (définitif) ou d’entreposage (temporaire) n’ont
pas a étre définis dans le dossier de demande de DUP. lIs seront déterminés
en collaboration avec les communes concernées (Le Boulou et Montesquieu)
sous l'autorité de I'administration compétente et avis de la commission des
sites.

Un aménagement paysager des sites de stockage des déblais sera intégré a
cette étude.

La réutilisation des déblais est privilégiée : les possibilités de réutilisation (hors
réutilisation pour le chantier de la liaison électrique et son tunnel) seront
étudiées avec la DREAL et le milieu professionnel local.
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2) Suivi concerté des étapes ultérieures

Il sera constitué entre les acteurs et le maitre d’ouvrage un _comité de suivi de la
réalisation des travaux mentionnés dans les engagements précédents. Le maitre
d’ouvrage donne son accord de principe pour la présence d’experts mandatés par les
acteurs lors de la réalisation des dits travaux. |l accepte également de choisir le
bureau de contréle en accord avec les associations, lequel rendra compte librement
aux deux parties.

Le suivi portera sur les thémes suivants, qui récapitulent et résument les comptes-
rendus, y compris ceux des 12 et 22 Mars :

- Mesure du champ magnétique et confrontation aux valeurs de référence
annonceées dans les ateliers,

- Intégration paysageére de la station de conversion de Baixas,

- Travaux de creusement du tunnel intégrant des dispositions de prévention de
leur impact hydrogéologique. Mise en place de moyens d’étanchement rapide
pour éviter tout risque de drainage pendant les travaux,

- Mesure et conséquences des nuisances des travaux au droit du village du
Perthus et des Chartreuses du Boulou,

- Etat des voieries avant / aprés,

- Examen avec le Maire du Perthus, en présence de I'expert du CETU et de
M. Salvayre, des résultats des études complémentaires pour situer plus
précisément la faille de Sant Climent. Le tracé présenté a I'enquéte publique
sera fixé en fonction de ces études, selon des modalités a convenir avec
I’Administration responsable de I'instruction,

- Examen des études de sites de dépbt, provisoires ou définitifs, des déblais.
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3) Cloture et transmission du dossier a M. le Préfet

La venue de M. le Préfet en fin de séance du 22 mars, aprés la relecture en
commun des engagements du maitre d'ouvrage, a permis de donner aux
remerciements réciproques une solennité particuliére. Le garant a notamment insisté
sa reconnaissance a tous les acteurs pour I'esprit dont ils ont fait montre tout au long
des travaux. Il a remercié également le maitre d’ouvrage pour sa disponibilité et sa
flexibilité. Enfin, il a rappelé que l'articulation entre cette concertation et celle que le
Préfet devait conduire au terme des textes en vigueur n’aurait pas été possible sans la
souplesse dont les services de I'Etat ont su faire preuve.

Cette présence a aussi permis de manifester de la part des acteurs le souci que
l'esprit qui a présidé a cette concertation se prolonge. Le Préfet y a répondu
positivement, laissant a des contacts ultérieurs le soin d’en définir les modalités.

Outre le suivi du dossier et de la traduction des engagements du maitre d’ouvrage,
certains points a mettre a 'agenda ont été évoqués : la répartition des emplois a créer
entre la France et 'Espagne, liée a la maniére de conduire les travaux ; la fiscalité
locale due par RTE et sa répartition ; des redevances pour occupation du domaine
public, voire des « compensations », ou des « dédommagements » dont les (ou
certaines) communes pourraient bénéficier.
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Annexe 1
Compte-rendu de la Commission « Courant continu et Santé »

La Commission « Courant continu et Santé » a tenu trois réunions : les 9 février 2009,
23 février 2009, et 16 mars 2009.

La concertation s’est déroulée dans un climat serein, toutefois le contexte historique
de la ligne THT est toujours resté sous jacent. La concertation avait pour objectif
de « s’entendre » au sens de s’écouter et de se comprendre pour réagir sur les
impacts du projet de RTE sur la santé et d’établir les convergences et divergences. A
la suite de trois réunions, dont deux se sont déroulées sur la base de textes du
Président pour conduire les discussions, il est apparu des positions
« opérationnelles » opposées. Pour RTE la ligne enterrée ne présente aucun danger,
'emprise pourrait méme servir de piste cyclable ou de randonnée et il n'est pas
nécessaire de protéger son accés tandis que pour une partie des membres de la
Commission il convient, au contraire, de prévenir toute circulation ou séjour au droit de
la ligne. La mise en place d’'un Comité pour poursuivre les discussions a été actée.

Le Président était le garant impartial 1) de la qualité des informations échangées
(présentations, réponses aux questions, complétude des questions) 2) de la tenue des
échanges, et 3) que le compte rendu final refléterait toutes les opinions qui se seront
exprimées.

Les discussions de la Commission se sont essentiellement concentrées autour du
champ magnétique et de ses possibles effets sur la santé. Toutes les préoccupations
des membres ont été abordées. Les positions des experts de RTE et des associations
ont été exposées successivement, leur confrontation prévue pour la troisieme réunion
n’a pas eu lieu.

Informations

1 - Toutes les informations techniques sur le champ magnétique statique (CMS) et la
chaleur, produits par une ligne de courant continu enfouie ont été fournies par
L. Courset. Dans le projet actuel, et avec des valeurs réalistes des paramétres qui
contrélent le CMS, celui-ci serait au maximum, au droit de la ligne et a 1 m du sol, de
I'ordre 60 microT', soit au total, en comptant le champ magnétique terrestre (CMT)
égal a 50 microT, de l'ordre de 110 microT. Les intensités maximales du CMS dues a
la ligne en courant continu et au droit de celle-ci, avancées par RTE et M. Le Ruz,
restent trés voisines (150 microT au sol et 60 microT a 1 m) et sont nulles a quelques
meétres de part et d’autre de la liaison (3 a 5 m). On retrouve alors la valeur du CMT.
Dans certaines configurations le CMS créé par la ligne peut se retrancher
partiellement du CMT et conduire a un CMS résultant plus faible que le CMT.
L’énergie déposée dans la matiére par un CMS de faible intensité est toujours
extrémement faible.

La température a surface du sol ne serait pas affectée.

Les informations techniques n’ont pas fait 'objet de commentaires antagonistes.

1 . .
MicroT : microtesla
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2 - Un certain nombre d’informations sur les effets du champ électromagnétique
(CEM) a 50 Hz (lignes aériennes en courant alternatif a 400 kV) sur la santé ont été
rappelées par certains participants.

Toutes les informations disponibles sur les effets des CMS sur la santé, dans la
gamme d’intensité du Tesla? & celle du CMT (50 microT) ont été données par M.
Saturnin et P. Le Ruz. Une bibliographie aussi compléte que possible intégrant les
informations jusqu’a janvier 2009 a été donnée par les experts.

Les informations sur les normes européennes concernant les CEM ou les CMS ont été
données.

Toutes les informations concernant la santé font 'objet de commentaires divergents.

3 - Un volet documentation a été ouvert sur le site pour archiver des documents sur
les CMS et les CEM fournis par les membres de la Commission et les experts

Constat

1 -1l'y a peu d’études sur les effets physiques, biophysiques et biologiques des faibles
CMS ainsi que sur leurs effets sur la santé. En effet selon les experts RTE aucun
symptoéme n’a été repéré. Les études sur les CMS ont mis en évidence des effets,
mais pour des intensités de CMS beaucoup plus élevées (T a centaines de milliT) que
celles dues a une ligne THT a courant continu enterrée. Les rares études
épidémiologiques n’ont porté que sur des personnels travaillant aupres des CMS,
aucune sur le public.

2 - On ne peut écarter la possibilité d’effets d’hypersensibilité aux CMS, comme pour
les CEM. Ces derniers sont bien décrits. Aucun lien de causalité n’a été mis en
évidence.

3 - Le CMS n’est pas classé par le Comité International des Recherches sur le Cancer
(CIRC) comme agent cancérigéne (classé en catégorie 3). Le CEM est classé comme
cancérigene possible (en catégorie 2b) pour la pathologie de leucémie infantile (3 a 5
ans).

Le bien fondé de I'échelle de cette classification est contesté par certains membres de
la Commission.

4 - Les normes dexposition aux CMS en vigueur sont les normes de la
recommandation européenne de 1999 (directives a respecter). Le seuil d’une
exposition permanente du public aux CMS est de 40 000 microT, trés au-dessus des
intensités des CMS attendues pour le projet (environ 400 fois moins). Ce seuil est
jugé excessivement élevé par certains experts, selon Monsieur Le Ruz. La
recommandation européenne fait régulierement I'objet d’examens par un comité du
SCENIHR (Scientific Commission on Emerging and Newly ldentified Health Risks).

2 Le tesla (T) est I'unité de mesure de l'induction magnétique. Pour mémoire, 1 tesla = 1 000 milliteslas = 1 000 000
microteslas
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Ce seuil fait I'objet de rapports de certains parlementaires européens s’appuyant sur
les résultats d’études postérieures a 2000, qui demandent une révision de la
recommandation. Par ailleurs la Commission internationale pour la protection contre
les rayonnements non ionisants (ICNIRP) réexamine ses recommandations sur les
expositions.

Le seuil d’exposition au CMS pour les porteurs d’appareillages est de 500 microT. Des
membres de la Commission s‘interrogent sur les durées d’expositions du public
correspondant a ces normes.

5 - La bonne pratique dans les lieux ou regne des CMS (proche des appareils d'IRM)
serait, d’'aprés certains experts et selon Monsieur Le Ruz, de limiter I'exposition des
personnes a des CMS considérablement inférieurs aux valeurs indiquées par I'Institut
national de recherche sur la santé (INRS) pour les personnels. Cette derniére valeur
s’aveére étre de 200 000 microT et non de 200 microT, comme évoquée pendant un
temps.

6 - Malgré les différentes trés importantes d’ordre de grandeur entre les normes
européennes le CMS attendu a l'aplomb de la ligne, il semble nécessaire, pour
certains membres de la Commission, d’appliquer le « principe de précaution », comme
cela se fait dans tout domaine de la santé ou il y a incertitude sur les effets d’'une
faible modification chronique de I'exposition naturelle. L’appréciation et la mise en
pratique de ce principe différent selon les points de vue «scientifique» et «politique».
Cela s’est clairement manifesté au sein de la Commission, dont une partie souhaite
une application du principe de précaution offrant le maximum de précaution, c’est-a-
dire avec des normes plus séveres que les références citées
ci-dessus.

Préconisations formulées pour le projet RTE

1. Rechercher le minimum du CMS au droit des cables par optimisation des
paramétres de construction et éviter des configurations permettant de se
trouver régulierement au droit des cables (voir point 3 des conclusions).

2. Ne pas dépasser a titre indicatif 150 microT a 1 m du sol.

3. Obligation de résultats pour RTE.

4. Par précaution ne pas faire de piste cyclable ni de voie verte sur la ligne, la ou
ce serait possible, afin que l'on ne puisse stationner délibérément et
durablement dans le CMS. Un tunnel pour passer la montagne éviterait toute

exposition intempestive au CMS.

5. Prendre les protections classiques vis-a-vis de I'exposition aux CEM autour des
stations de transformation
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Conclusions

1.

Pour certains membres de la C